
广阔天地才能大有作为 带电的蓝电E5以9.98万要革10万内自主燃油SUV的命

1、插混只有下探，才有赢面

PHEV市场的火热，我想大家是有目共睹的。按照乘联会的数据，今年前9个月，P
HEV的销量来到了168.67万辆，同比增长了84.5%。

还是乘联会的统计数据：2022年，5-10万这一细分市场的销量达到了417万辆，销
量占比达到了20.3%，是下表统计数据中的第二大市场，份额比现在已经卷到不行
的15-20万市场还要高出差不多5个百分点。
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然而，如此庞大的市场却只有两种动力车型在瓜分，一种是常规动力，也即传统燃
油车;另一种则是以A0级和A00级为主的纯电动车，混合动力和插电混动在这一个市
场的份额为0。是的，就是一台都没有。

再看这张表，10-15万的销量高达650万台，可以说占据了整体车市1/3的销量份额
，相比5-10万市场单纯的瓜分方式，这一区间号称“插混SUV圈竞争修罗场“。但
有一个现象，我们可以看到，10万这一价格带分水岭，可以做到上下通吃。

如果打破油电在10万级价格上的明确界限之后，从插混SUV圈卷出来杀入燃油SUV
下沉市场腹地，无疑才能有更大的机会来实现销量上的真正提升。

没有车企进攻这一市场，难道是因为他们看不到这个拥有广阔天地的市场空间吗?
当然不是，只是插混SUV的成本实在是难以下降。毕竟，比起一般的传统燃油车，
插混SUV除了发动机和变速箱，还有一块容量不小的动力电池，还需要做针对新能
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源汽车的各种试验验证，所以硬成本远比燃油车高。

现在主流的中国品牌的A级车都要8、9万起步了，插电的A级车想要做到10万以内
似乎是一件不可能的事情。目前，素有“成本杀手”之称的比亚迪，也只是把秦PL
US DM-
i这款A级轿车下探到十万元以内而已，还没能推出十万以内的插电A级SUV。

这也是我看到赛力斯蓝电E5把终端的起售价压到10万元以内——仅9.98万——之
后，如此震惊的一个原因。
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要知道，9.98万的蓝电E5不是一个噱头，而是真实可以交易、买的到的插电、混S
UV。按照官方的说法，这不是一台通过低价吸引眼球却以产能受限让消费者选择高
配的“样板车”，而是有现车可以立即交付的市售车。

是的，比亚迪都还没做成的事情，赛力斯蓝电给做成了。这需要极大的魄力和实力
，10万元这个区间几乎成为了燃油和插电SUV之间无法逾越的价格鸿沟，但蓝电E5
硬生生的跨过来～

2、向“万辆俱乐部”狂奔

蓝电E5率先亮出9.98万的超低价，以插混SUV的身份向10万内燃油SUV正式宣战，
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瞄准的无疑是燃油SUV市场这个容量更大、机会更多的大蛋糕。毕竟，在极致的价
格优势和多重的价值优势加持下，蓝电E5抛出的9.98万对于10万内燃油SUV而言无
异于是降维打击，作为SUV油电同价开创者，完全有潜力成为“万辆俱乐部”的新
成员。

现在很多人都在讨论油电同价，但他们口中的“同价”都有失偏颇——都不是和同
级车，或者同等品牌价值的车去对比，而是借助电动化平台的优势，越级对比高级
别的车型。例如轴距虽到2700mm，但车长还不足4500mm的A0级车就跑去跟正
儿八经的A级车去对比。

要知道，不同级别的车型，不光是车身尺寸不同，就连硬件规格、设计要求和试验
验证的方法也有所出入。
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它不仅三围尺寸和同价位的燃油车——例如哈弗H6、长安CS75 PLUS——相当，
就连机械规格也都差不多，最显然的就是底盘悬挂同样采用前麦弗逊后多连杆的组
合，也同样采用前后盘式的制动系统，就连轮胎规格也在18英寸以上。

当插混SUV的价格真正下降到同级燃油车的水平，那对于传统燃油车来说便是一场
毁灭性的降维打击。

一来，插混SUV不仅更加省油，同时加速也更加快。

蓝电E5在WLTC工况下测得的馈电油耗仅为5.5L/100km，而同级的燃油车基本上
都在7L/100km以上。另外，蓝电E5从静止加速到50km/h只需要2.9秒，比同级的
燃油车要快，跨时代的差距。
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二来，插混SUV的驾乘体验也更好。

作为一款插混SUV，蓝电E5自然有着电驱的所有驾驶体验：例如凭借电动机快速响
应的特性，蓝电E5的动力响应会非常迅猛，变道超车会非常犀利，也不容易被别人
加塞;例如它的加速会非常平顺且安静，为你带来更舒适的驾乘体验。

更何况，蓝电E5的电机功率并不小，最大功率达到了130kW，最大扭矩为300Nm
，比同价位的许多纯电动车还要优秀，也就能带来更佳极致的加速体验;而且蓝电E5
作为首款10万内纯电续航百公里的插混SUV，NEDC工况下的纯电续航最高可达11
0km，足够满足许多上班族一周通勤之需。
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此外，蓝电E5不仅硬件规格远超同级的燃油SUV，就连配置和用料也没有败下阵来
。

老实说，看到蓝电E5的内饰，我有点不敢相信这台车居然只要9.98万起售，因为这
个内饰看起来就很高档。

7英寸仪表盘+12.3英寸中控大屏，同时搭载HUAWEI
HiCar车机系统，不管是UI的设计还是操作的流畅度都领先同级。

至于配置，9.98万的蓝电E5虽说不是应有尽有，但它能根据用户的思维，给到你最
需要的配置——倒车影像和倒车雷达、定速巡航、无钥匙启动、LED大灯，甚至还
有前排的隔音玻璃和后排的侧隐私玻璃，还有插混SUV少不了的对外放电功能。
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可以说，蓝电E5虽然创下了插电SUV的价格新低，但并没有以牺牲品质感为代价。
无论从空间上、动力上还是配置上，蓝电E5都上得了厅堂，下得了厨房，让消费者
无需任何牺牲、增加任何压力就能从燃油车SUV过渡到新能源SUV，必然也就能加
快新能源市场的普及。

3、 蓝电，一个有背景的新品牌

对于手握10万预算的你，蓝电E5会是一台难以拒绝的选择，毕竟和同级的燃油车相
比，它不仅动力越级、配置丰富，而且还能免除购置税，能给你省下大几千块钱。
唯一可能让你犹豫的可能就是蓝电这个尚且还不那么知名的品牌。

事实上，蓝电背后的一个东家就是现在在网上很有流量的赛力斯，一家在A股里拥
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有上亿市值的中国车企，同时也是华为非常重要的合作伙伴，与华为开创了联合业
务深度跨界融合的先河，并成功打造了现在风靡一时的AITO问界。

你甚至可以简单地把蓝电比作是AITO问界的亲兄弟。它们俩一个主打20万以上的
插混市场，另一个主打15万以下的插混市场。当然，不管怎么的市场定位如何，它
们的目标都只有一个，就是推动新能源市场的发展，给用户提供用得起、买得起的
优质智能电动车产品。

这样的品牌，我想已经有足够多的理由让你放心。
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(蓝电E5还入围了2023中国十佳底盘评选的初评名单，可见其三大件都有硬核的实
力。)

老实说，10万以下的插混SUV才是新能源里头真正具有含金量的市场，因为它考验
的不仅是一家车企的技术先进性，同时也非常考验其成本控制能力，后者就如马斯
克所说的，就是新能源车企最为核心的竞争力，没有之一。

这也是为什么迄今为止，纵使已经有那么多转型成为新能源出行公司的车企，但依
旧鲜少有插混SUV下探到10万以内。毕竟，这不是一个你说卷就能卷的市场，能在
这里卷的必然都是有实力的品牌。
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